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Fin wesentlicher Teil des Unterrichts an den friiheren Chauffeursschulen bezog sich auf die Begutachtung der Technik des Fahrzeugs.
Man vertrat die Uberzeugung, dass derjenige, der Einblicke in die Funktionsweise von Kraftiibertragung und Lenkung gewonnen
hatte, den schonenden Umgang damit leichter erlernen konnte. Als Fahrschiiler fand man sich deshalb im technischen Unterricht nicht
selten unter dem Wagen liegend vor. Die Problematik dieser Art der Wissensvermittlung (sie war unkomfortabel und im eigentlichen
Sinne nicht immer ganz sauber) erkannte Werner Degener, seit 1934 Inhaber eines Fahrschul-Lehrmittel-Verlages, der auf Kraftfahraus-
bildung und Verkehrserziehung ausgerichtet war. Anlisslich einer kleinen Ausstellung wurde Degener auf Emil Hohm aufmerksam,
der sich mit einem Opel-Autohaus in Letmathe/Iserlohn selbststindig gemacht hatte. Gemeinsam entwickelten sie bald ein Modell,
an dem die technischen Funktionen des Kraftwagens anschaulich zu demonstrieren waren.

HOHM-MODELL

Sie profitierten  dabei  von
Hahms Ertahrungen, die er
Jahre zuvor in Frisdrichshaten
beim Luftschilibau gesammelt
hatte. Seine erslen Modelle
waren Ilugmaoloren, unter an
derem fiir den Focke-Hub
schrauber. Da Hohm als Hand
lar iber lechnische Unterlagen
aus dern Hause Opel verflgte,
dienle der in jener Zeit gebau-
le Opel Admiral als Vorbild fir
ain Fahrgestell-Modell. Die of-
lizielle Vorstellung der ersten
Prototypen crfolgte: 1939 auf
der 1AA in Berlin. Sie fanden
groBen Anklang, und mit nur
sechs Mitarbeitern begann
darauthin - die  Froduklion
Schnell erkannte auch die da-
malige Regierung die Bedeu-

tung dieser Modelle fiir die
technische Ausbildung der
Fahrer, die im Dienste des
Heeres standen. Deshalty wur-
de Héhm Uber den Kriegsaus-
bruch 1939 hinaus mil der
Herstellung und Lieferung der
Fahrgestell-Maodelle  an  die

Wehrmacht beauftragt. Bald
nach dem Krieg wuchs die
Hoffiung der Blrger auf ein
eigenes Auto, Uberall entstan-
den neue Fahrschulen. Neben
diversem Lehrmaterial gehtr-
ten die Funktionsmodelle bald
zur technischen Grundaus-

Frithes Hhm-Modell: Wihrend das Modell mit der Zeppelin-Kihlerfigur in
Blau lackiert war, bekam das Nachfolgemodell (ohne Zeppelin) eine dunkelrote
Farbe. Links eine Beschreibung des Hihm-Modells im Degener-Lehrmittel-

Katalog in den 50¢r-Jahren



stattung. Doch das Geld war
knapp, und manch ¢in Fahr
lehrer versuchte noch durch
selbst hergestellte Lehrmittel
notwendige Ausgaben zu um-
gehen. Ein Mannheimer Fahr-
lehrer beispielsweise ristete
deshalb sogar ein ariginales

Fahrgestell mit einer Fern-
steuerung aus, mit deren Hilfe
man alle ausgelbten Funktio-
nen vom richtigen Cockpit aus
auf ein kleines Modellauto
(bertragen konnte. Fur ein sol
ches Fahrgestell von Hohm
hatte man 1954 circa 600 DM

&

Auch das gab’s als funklionstiichtiges Modell: die alte Heuerampel, wie sie bis
in die 50er-Jahre iiber grofen StraBenkreuzungen zu finden war

anlegen mussen, estwa das
Doppelte eines durchschnittli-
chen Manatsverdienstes. 1959
waren es dann schon 910 DM,
die sich bis 1991 auf mehr als
4000 DM erhohlen. Uber 7000
dieser maisterlichen Kleinode
wurden von der Firma Dagener
vertrieben (davon circa 1000
schon vor dem Krieg). Waren
zu Anfang nur drei bis sechs
Mitarbeiter mit der Herstellung
der Modelle beschaftigt, arbei-
teten spater rund 35 Ange-
stellte daran. Auch in Ausbil-
dungsberufen des KFZ-Hand-
werks bediente man  sich
gerne der Funktionsmodelle.

KONSTRUKTION

Damit sich die Réder des Lehr-
fahrgastelis frel drehen kén-
nen, steht es auf Stitzen, die
aul einer Holzplattform ver-
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schraubt sind. Je nach Typ
und Austiihrung kann man die
machanischen Funktionan per
Kurbel in Bewegung setzen
oder man (berlasst diese Ar-
beil dem elekirischen Antrieb,
der einsl gegen Aufpreis er-
haltlich war. Von der Bewe-
gung der Kolben irm Molor und
der KraftUbertragung tber die
Kupplung auf die Kardanwelle
kann der Fahrschuler jede ein-
zelne Funktion bis zur gefeder-
ten Hinterachse verfolgen. Da
alle Aggregate aufgeschnitten
sind, erlauben sie Einblicke ins

Mademnisiertes Hahm-Modell: Der
gldserne Mator erlaubt Finblicke in
sonst Verborgenes, ein Blechauto
dient als Grilenvergleich

Innere. selbst bel der Brems
trommel. So l4sst sich die
Technik des Automobils auf
einfachste Art und Weise an-
schaulich begreifen — und das
Ist wartlich zu nehmen, denn
der Schiler kann selbst Hand
anlegen. Neben diesen kom-
pletlan  Fahrgestell-Modellen
gibl es auch solche, an denen
nur die Funklion eines Agare-
gales demonsirert  warden
kann, etwa Lenkung ader Mo-
tor. Die HOhm-Modelle be-
herrschten nach Aussage des
ehemaligen Besitzers Emil
Hohm, einem Sohn des Fir-
mengrinders, circa 60 bis 70
Prozent des Marktes. Der gute
Ruf reichte selbst ins Ausland,
gréfere Stickzahlen gingen
unter anderem nach Spanien
und Finnland, Allein nach In
donesien sollen 1954 tausend
Modelle  exportiert  worden
sein



TECHNIK

FORMETA

Ahnlich den Héhm-Modellen
sind jene, die am Kuhler das
Kurzel VVR (fur Verkehrsverlay
Remagen) tragen. Ihr Ur-
sprung liegt bei Fritz Fortenba-
cher, der 1950 eine Fahrschu-
le grindete und - ab 1960 un-
ter der Bezeichnung FORME-
TA  ebenfalls Funklionsmo-
delle produzierte. Sie unter-
scheiden sich durch gréBere
Abmessungen und in opti-
schen Details von den Hohmi-
Modellen. |hre Bedienung er
tolgt von einem Armaturenbrett
aus, an dessen Schaltern sich
Zundung, Licht und Blinker
sfeuern lassen. 1974 wurde
FORMETA als Fertigungsbe-
frieb In die Graumann GmbH &
Co KG integriert und firmiert
sail 1995 als Formeta Fridolin
Weber, Sinzheim.

Auch heute haben viele -ahr-
schulen derartige Funktions-
Lehrmodelle in ihram [undus,
leider jedoch oft als unbeach-
tetes Schaustlick eingestaubl
im Hintergrund oder als Deko-
ration im Schaufenster, denn
fur die moderne Fahrschulaus-
bildung werden die reizvollen
Modelle nicht mehr verwendet.
Fur den Iahriehrer gréBerer
Gruppen ist es sicher einfa

Modell von VVR (FORMETA). Der ,Haifischgrill” entspricht der Mode aus den 50er-Jahren

cher, technische Funktionen
gines Fahirzeugs am Tages-
lichiprojektor mit Folien zu er-
klaren, die heutzutage sogar
mil beweglichen Elementen
ligferbar sind. Ob sie aber
auch densclben  Auttorde-
rungscharakter haben wig &in
mechanisches Modell? Auf-
grund Ihrer nun doch schon
langen Geschichte, ihrem nos-
talgischen Design wund der
aufwéndigen handwerklichen
Machart sind die I unklionsmao-
delle auch flir Sammler alter
Technik interessant geworden.

1 ENTWICKLUNGEN

Das Lehrmaodell | Fahrgestell”,
das aufl einer Holzkonscle
montier! ist, wurde auf den ers-
ten Blick jahrzehntelang in sei-
nen Grundziigen beibehalten,
arfuhr aber immer wieder ini-
pe Verbesserungen und vor
allern technische Modernisie-
rungsmaBnahmen. So wech-
selte die Frontmaske, gab es
den glasernen Motor, und die
vordere Starrachse mit Blatt-
federn musste einer Linzelrad-
federung mit Schraubenfedern
weichen. Deutlich erkennt
man, dass der Opel Admiral
beziehungswaise nach dem
Krieg der Opel Kapitan fiir das

AL

Ein Meisterwerk des Modellbaues!

Eekteigeh anaofeiehen soedee i Mol i abley Vel
Methy sRuaeiglues und alle baweglichion Yiealign g
Gutrieli grrit suinond s bl Daczn Vs ine BiToe LT Meesbt oo i, — Elake
rineba A bupe, psgezzane Weleneboangeeneehtame Abe At e ot ol i At
wooo Sehattheatt ans o bedtonon:

el el grilies Autn Juifend dea
Dbl Hersorrigonder (tick fus

Heis entuwickelt
witzde e s Fdlelnror Fiack
wusgohildotor Stinder, der fie
wim ik unggsalle ynd dehors
Aubutedlsin iy Labrfatiam
atedts dizstiie pevigaot fet. Dic
kngelgilinperien Rider eiiig
Hehenidnelotibes Deehiing unit
Toyegung doa Stllnders tn judy
Lt iobitgn Hihime,

Laykivet smie hoehitamapnlior

iem Zwinehenhodn,

GeliGei 113 ot v, B0 i Jiviie.

Wi o DM 69, —
Lukrlativgesofl VVIL 130 DM 900, —
Yranformatonzun Lelelebrgéstell DM 70, —
Snbwehntebitie (durehiichipt DM 2350

Ferrdarn Sl thmoren aruerien, bubiideeen Verbagrkitalog (585

Verkehrs-Yerlag Remagen

Fuchvariag for Fahrlehrer
Autlietargmy Soriin Anlinluring Beamen.
Wk ne
poh b

Auwlintarang STideutchinng:
A g, Cani 3 i
Sedpiatios 0L e ARG H Al wnduren Busithni Voriho beive

W
N4, Pretrende 2, I 3

Zeilgengssische Werbung in einer Zeitschrift fiir Fahrschulen

frihe Hohm-Lehrmodell Pate
gestanden haben muss. Lin-
deutig sind die Kihlermaske
mit der Zeppelin-Kihlerfigur,
StoBstangen und sogar der 6-
Zylinder-Motor dem grofien
Opel  nachgehildet Die
Beleuchtungsanlage  baute
Héhm selber unter Verwen-
dung von leilen der Firma Uni-
on, die [ahrradlampen her
stellte. Wie beim richtigen Auto
lassen sich Sland-, Abblend-
und Ferlichl schalten, Die
technischen Teile des Antriebs
kénner manuell dber eine ,An
lasserkurbel" oder (gegen Auf-
prais) von einem Elektromotor
in Bewegung gesetzt werden.
Durch  die aufgeschnittens
Kupplungsglocke  fallt der
Blick auf die durch Pedaldruck
21 betatigende  Kupplung.
Selbst das cinsehbare Getrie-
be lasst sich schalten und gibt
die Kraft an die Kardanwells
weiter, die ihrerseite am aufge-
schnittenen Ditterential ange-
flanscht ist. Selbstverstéandlich



sind die Trommelbremsen
(ber Bremspedal und Seilzi-
ge funktionstichtig einschliel-
lich der Handbremse, die wic
elnst beim VW-Kéfer Uber ej
nen Knopfwieder zu entriegeln
ist. Der Anlasser greift auf
Druck in die Schwungschelbe
ein, die Funklionsweise der
Lenkung kann beim Betatigen
am offenen Lenkgeiriebe be-
trachtet warden. Selbst an ei-
nen herausziehbaran Olmess-
stah hat man gedacht. FEin
weilares liebevolles Delail: die
als Kralle geformle Auspulf-
blende. Besland die Kuahler-
maske des , Kapitan" noch aus

Guss, so ist die Front des spa-
teren - und gréBeren - Modells
aus Polyester gefertigt und der
modernen Zeit angepasst mit
integrierten Scheinwerfern in
breitem Chromring. Die Kuh-
lermaske &hnelt nun mehr ej-
nem Peugeot 403 als einem
Opel. Die Mitte des Kihlergrills
an der angedeuteten Ponton-
Karosserie ziert das |l6hm-
Wappen

Plaslik ist das neus Material
der S0er-Jahre und wird auch
bai  den Funklionsmodellen
verwendel. Im glasermnean Mo-
tor = der GroBe wegen nur
nach ein Vierzylinder — erkennl >
man Kipphebel, Ventile, Kol-
ben und Kurbelwelle, Wird all

das vom (versteckten) Elektro-
motor mittels (Keil-) Riemen in
Bewegung gesetzt, zelgen ro-
te Lampchen im Motor sogar
die jeweils zUndende Kerze
an, Wahrend der Fahrt" |asst
sich kuppeln und schalten. Be-
sonders interessant und selten
2u finden sind jene Modelle,
die wohl nicht fUr zivile Zwecke
gebaut wurden, weisen sie
doch Tarnscheinwerfer und
zuschaltbaren  Allradantrieb
aufl, Grundlage hierfiir bildete
das Zivilmodell, das lediglich
urm die erwahintan Teila inklusi-
ve eines Nalo-Lichisehallers
erweilerl wurde. Die Fronlmas-
ke in roter Lackierung blieb da-
bei unberthrt.
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Wie richtige Autos musslen
auch die Modelle wahrend ih-
res Dienstes im Lehrbetrieb
der Fahrschule regelmaBig ei-
ne Untersuchung durch den
TUV Uber sich ergehen lassen,
Dabei wurden sie auf Funktion
und Ausstattung gemaB StvVo
Uberprift und bekamen ihren
Segen in Form eines Stempels.
Auch wenn die Fahrgestell
modelle heute nicht mehr zur
Piichtausriistung elner Fahr-
schule gehdren, sind sie unbe-
dingt erhaltenswart. Kaum
vorsiellibar, dass so etwas der
Vernichlung preisgageben
wird, und doch habe ich die
mechanischan Kleinode salbst
schon in leils erbarmurngswiir-
digem Zustand beim Schroll-
héndler entdeckl. Deshalty —
wenn man von der geplariten
Auflésung (oder Ubernahme)
einer Fahrschule hért, mal
nachhaken. Vielleicht hat man
Gluck und kann sich eines der
Modelle sichern. Es braucht
zwar eine Menge Platz, aber
erweist sich als dekorativer
Hingucker und zeigt ein Stick
verstandlicher Autotechnik
von friher,

Fotas: Reinhard Bogena

Dieses FORMETA-Modell ldsst sich vom Armaturenbrett aus bedienen, die
Frontgestaltung wurde von Zeit zu Zeit modernisiert. Rechts eine Detailauf-
nahme dieses Modells



